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Liebe Leser!

Die Corona-Welle verschaffte mir im letzten Jahr Ruhe und Zeit,
2021 nervte sie mich erheblich. Die notwendige Reduzierung mei-
ner Kontakte, der Ausfall vieler Veranstaltungen und die immer-
wahrende Sorge, sich gentigend geschutzt zu haben, bestimmten
den Ablauf. An einen richtigen Urlaub war nicht zu denken und
dann rutschte mir mein fast fertig restaurierter Oldtimer von der
Hebebuhne. Sie kdnnen sich meine Laune vorstellen.

Doch genug des Jammerns.

Die Berichte Uber die Jahrestreffen der Borgward |G, des Bremer-
und des osterreichischen Borgward-Clubs sind im Borgward
Magazin (Sonderheft der Borgward-Vereine, September 2021) er-
schienen, und stehen deshalb nicht in der IK.

Ich wiinsche Ihnen ein Viren armes 2022.

Mit besten GriufBen aus Bremen

Dl
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Vor 60 Jahren

Die Borgward-Krise Il

.Sanierer” Dr. Johannes Semler (stehend) bei einer Pressekonferenz.

Isabella Klassik 3

Nur gekleckert, nicht geklotzt

Auch im Mai 1961 kam zu wenig Geld
in Borgwards Kasse. Es entstanden
erhebliche Verluste aufgrund der
fortlaufenden Personalkosten und der
Lieferantenrechnungen. Die Fahr-
zeugproduktion war gedrosselt,
trotzdem lieferten die Zulieferer das
vorbestellte Material (Stahl, Reifen,
Scheiben usw.) und bestanden auf
oftmals auf sofortiger Barzahlung.

Viele Autokaufer fragten sich, ob
Borgward ,kaputt geht”, wer dann
Ersatzteile liefert und wer das
Fahrzeug spater Uberhaupt noch re-
pariert. Dass der Wiederverkaufswert
des Wagens sehr gering sein wird,
wenn Borgward von der Bildflache
verschwunden ist, war jedem Kaufer
klar. Diese Beflirchtungen fuhrten zu
einem Verkaufsrickgang um rund ein
Drittel.

Bei einem Zahlungsengpass gepaart
mit ausgereizten Kreditmdglichkeiten
kommt es darauf an, so schnell wie
moglich Geld einzunehmen und
Kosten zu senken. Und das steht un-
ter dem Motto ,klotzen, nicht kle-
ckern”!

Doch Vorstand und Aufsichtsrat der
Borgward AG gingen nicht die beiden
grofBten Hindernisse an. Weder
drickten sie die auf Halde stehenden

Fahrzeuge (11.896 St am 30. April
1961, 10.706 St am 31. Mai) in den
Markt, noch entlieBen sie das im gro-
Ben Umfang Uberzahlige Personal.

Semler brach lediglich die Borg-
ward-Hubschrauber-Entwicklung
komplett ab und entlieB Professor
Focke sowie dessen Team, anstatt das
Programm lediglich ruhen zu lassen.

Was Carl F. W. Borgward immer un-
terbunden hatte, gelang Semler da-
gegen mit einem Federstrich:
Betriebsangehorige konnten
Borgward-, Goliath- oder Lloyd-
Fahrzeuge mit Werksrabatt erwerben.
Doch das Heilmittel wirkte nicht. Der
Verkauf blieb auBerst gering, da die
Zeit fUr die Mitarbeiter zu unsicher
war.

Die neue Isabella

Der Turiner Stilist Pietro Frua entwi-
ckelte 1960 das Design der neuen
Isabella, Modell 1962. Borgward- und
Goliath-Techniker konstruierten den
Wagen. Ein Prototyp sollte auf der
Internationalen Automobilausstellung
(IAA) in Frankfurt/Main im September
1961 prasentiert werden. Semler
legte das Projekt auf Eis. Die Frua-
Isabella wollte er erst im Frihjahr
1964 vorstellen. Zum Bau eines
Prototypen kam es nicht.
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Die Fertigung aller Goliath-Fahrzeuge
(Pkw, Lieferwagen Goli und Express)
sowie der kleinen Lloyd-Typen (LP
600, Alexander, TS und Lieferwagen
LT) sollte auslaufen. Bei der Lloyd
Arabella war man sich unsicher.
Gegen die Arabella sprachen der
schlechte Ruf und die geringen zu er-
wartenden Gewinne. Dem GroBen
Borgward (P 100, ab Februar 1961 als
2300 bezeichnet) raumte Semler nur
Verkaufschancen ein, solange
Mercedes-Benz nicht mehr die lange
Lieferzeit von einem Jahr fur die
S-Klasse (heute als Heckflosse be-
zeichnet) hatte. Die Konzentration

galt der Isabella. Dem Lastwagen-
Programm schenkte man wenig
Beachtung.

Vorbereitungen zur IAA

Der September 1961 lag als Termin
fir die alle zwei Jahre stattfindende
Internationale Automobilausstellung
(IAA) in Frankfurt fest. Borgward
musste ein Notprogramm entwickeln,
das nicht viel kostete, aber die Presse
und eventuelle Kunden befriedigen
sollte. Die Modellpflege-MaBnahmen
(Mopf oder auch Facelifting genannt)
durften nicht die Karosserien betref-

Isabella Klassik

fen, weil fir Formanderungen des
Blechs Werkzeuge bendtigt werden.
Die sind sehr teuer und haben
Lieferzeit bis zu einem Jahr. So ander-
ten die Stilisten die Farbtone der
Lackierungen, die Inneneinrichtun-
gen, um sie der Mode anzupassen,
und verpassten allen Fahrzeugen den
neuen Rhombus am Kuhlergrill.
Anziehungspunkt des Borgward-
Messestands ware das Isabella Coupé
mit dem 6-Zylinder-Motor des
.GroBen Borgwards” (P 100) gewor-
den. Mit dem Aggregat erreichte der
elegante 2-Sitzer eine Hochst-
geschwindigkeit von 170km/h. Das

Links: Der von Pietro Frua 1960 entwor-
fene und in Turin gebaute Prototyp soll-
te Nachfolger des Goliath Hansa 1100
werden. Doch Carl Borgward woll-

te dieses viertiirige Fahrzeug mit ei-
nem etwas verlangerten Heckteil als
neue Isabella 1961 auf der IAA prasen-
tieren. Ein eventueller Nachfolger des
Hansa 1100 sollte ein ahnlicher Frua-
Entwurf mit zwei Tiren sein. Semler leg-
te das Frua-Isabella-Projekt auf Eis und
wollte den Wagen erst 1964 vorstellen.
Flir die Modellpalette 1962 muss-

ten ModellpflegemaBnahmen,

wie ein stilisierter Rhombus im
Kihlergrill (rechts) ausreichen.

reichte, um auf der Autobahn fast alle
anderen Fahrzeuge zu tberholen.
Einen groBen Verkaufserfolg erwarte-
ten die Bremer nicht, dazu war der
Markt fir diese Fahrzeuge zu klein
und die Konkurrenz durch den
Mercedes 190 SL sowie die Porsche-
Coupés zu groB. Aber das schwer an-
geschlagene Borgward-Image, so
hoffte die Fihrungsmannschaft,
wurde sich verbessern.

Als Blickfang sollte ein Isabella
Coupé auf einem Turm vor dem
Messegelande stehen. Der Clou: Das
Coupé wollte man zweifarbig lackie-
ren, und zwar so, dass man stadtein-

warts fahrend einen roten und stadt-
auswarts fahrend einen blauen
Wagen sieht.

Weshalb das Motorenprogramm
nicht konsequenter genutzt wurde, ist
unbekannt. Vorstellbar ware die
Isabella Limousine auch mit Diesel-,
90- und 100 PS-Motor gewesen.
Vermutlich hatte der Combi mit 75-
und 90 PS sogar Verkaufschancen ge-
habt.

Mit dem Ende der Borgward-
Gruppe im Juli 1961 waren die ge-
samten Messevorbereitungen nichtig.
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Juni-Bericht des , Sanierers”

Der Bericht des ,Sanierers” Dr.
Johannes Semler vom 21. Juni 1961
beschrieb die Mdglichkeit, dass in
den kommenden zwei bis drei Jahren
die Borgward-Betriebe in die Gewinn-
zone Uberfihrt werden konnen.
Semlers Einschatzung offenbarte das
unglaubliche Missverstandnis zwi-

schen Bremer Senat und ihm.

Jeden Tag sprudelten die Verlust-
quellen der Unternehmen (Personal-
kosten, Mieten, Zinsen) weiter. Viele
Fachleute fragten sich, wer den
Unterhalt der Werke finanzieren
sollte. Dem Senat war klar, dass wei-
tere Finanzspritzen in zweistelliger
Millionen Hohe den Bremer Haushalt
Uberfordern wirden.

Doch Semler kimmerte sich nicht
um die Verbesserung der Zahlungs-
fahigkeit, sondern malte in seinem
Memorandum vom 13. Juli die Zu-
kunft in rosa Farben. Scharfste Ratio-
nalisierungsmaBBnahmen und ,das
Fertigungsprogramm durch ander-
weitige Produktionen zu erganzen”
waren seine Stichworte. Dass der
Verkauf der tber 10.000 vorhande-

Pkw-Programm fiir die IAA 1961

Sportwagen:

Isabella Coupe

Oberklasse:

Baumuster LM B4MO,9 4M 1,511 AM1,51TS AM1,61ITS D4M1,8lI 6M2,3IITS

Leistung [PS] 34, 38, 45 55, 60 75 90 48 100
4-Zyl.-Boxer 4-7yl. Reihe 4-Zyl. Reihe 4-7yl. Reihe 4-Zyl. Reihe 6-Zyl. Reihe

Kompaktklasse

Arabella Limousine wie bisher

Mittelklasse

Isabella Limousine wie bisher wie bisher Fehlt

Isabella Combi wie bisher

Der Grol3e Borgward (2300)

NEU wie bisher

Fehlt = Licken im Programm, die vom ,Sanierer” Dr. Johannes Semler nicht besetzt wurden.

Isabella Klassik

nen Fahrzeuge, die Entlassung von
Uberzahligen Mitarbeitern und die
Veraullerung bestimmter Betriebs-
teile Vorrang besallen, kimmerten
weder den Aufsichtsrat-Vorsitzenden
Semler noch seine Rate. Sie hofften
auf eine weitere Forderung Bremens
in Hohe von 50 Mio. DM und auf er-
folgreiche Gesprache zur kompletten
Ubernahme der Borgward-Betriebe

mit Chrysler/Simca, der Transporta-
tion Corporation of America sowie
Citroén.

Der von Semler zum 1. Marz einge-
stellte Karl-Helmut Warns (Manager
Haniel & Cie. GmbH/Duisburg) wirkte
als Geschaftsfuhrer der Borgward
GmbH und als Aufsichtsrat der
Borgward AG. Seine Erfahrungen in
der Autoindustrie beschrankten sich

Vorbereitung des Ausstellungs-Coupés fiir die IAA 1961 in der Versuchsabteilung.

Anderungen gegeniiber dem Vormodell: 100-PS-Motor vom P 100, dunk-

les Armaturenbrett mit VDO-Uhr von der Mercedes S-Klasse, geander-

te Instrumente und Kniippelschaltung. Das Loch im Gelenkwellen-Tunnel

war notwendig fiir den Schalthebel des 4-Gang-Getriebes.
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auf ein sechsmonatiges Praktikum bei
Ford im Jahre 1933. Von der Bremer
Seite sal3 der Leitende Regierungs-
direktor beim Wirtschaftssenator
(verantwortlich fir das Referat
Fischwirtschaft), Walther Fenske, im
Aufsichtsrat. Ab Mai 1961 nahm er
auch den Posten des Finanzchefs der
Borgward-Betriebe wahr. Beide er-
stellen am Tag von Semlers Memo-
randum ein Exposé. Darin gingen sie
davon aus, dass Semlers Vorschlage
nicht angenommen werden und dass
die ,bisher nicht in ein konkretes
Stadium” eingetretenen Gesprache
im Sande verlaufen. Ihre Vorschlage
gingen starker in die Einzelheiten und
bertcksichtigten die finanziell ange-
spannte Lage. Ihre Forderung:
Bremen soll sich eindeutig hinter die
Borgward-Betriebe stellen und fur die
Verwirklichung ihres Plans weniger
als 25 Mio. DM zur Verfiigung stellen.
Beim Senat machte das Schlagwort
.Fass ohne Boden” die Runde. Nun
ging den Senatoren auf, dass die
Rettung eines Automobilbau-Unter-
nehmens nicht mit Aufsichtsrat-
Mitgliedern, Vorstandlern und
Geschaftsfihrern mit wenig bis gar
keiner Kompetenz im Automobil-
geschaft durchfihrbar war. Eine wei-
tere Rettungsaktion wollte und
konnte man nicht mehr finanzieren.

Am 18. Juli 1961 schrieb Bulrger-
meister Kaisen an Semler: ,.... dass die
erbetenen Mittel nicht bereitgestellt
werden kdnnen. Bei voller Wirdigung
lhrer Argumente, ... Uberwiegen die
Zweifel, dass die Voraussetzungen,
auf denen Ihre Vorschlage beruhen,
eintreten werden. ... Der Senat ver-
kennt nicht die Folgen, die sich aus
dieser Entscheidung ergeben kénnen

Am 28. Juli 1961 stieg Semler in sei-
nen Mercedes 300, fuhr zum Amts-
gericht Bremen und beantragte dort
das Vergleichsverfahren zur Abwen-
dung des Konkurses.

Die Fahrzeugproduktion wurde ein-
gestellt. Man entlieB die Belegschaft
bis auf 3.700 Mitarbeiter, die sich um
die Ersatzteilversorgung, den Repara-
turservice, den Werkschutz und die
kaufmannische Abwicklung kiimmer-
ten. Borgwards Konkurrenten schalte-
ten schnell. Uber groBe Stellen-
anzeigen in den Bremer
Tageszeitungen versuchten BMW,
Rheinstahl-Hanomag und andere das
nun frei gewordene Potenzial der
Facharbeiter, Techniker und Kaufleute
abzuschopfen. So wechselten
Borgwards Motorenkonstrukteur
Karl-Ludwig Brandt zu Hanomag,
Betriebsdirektor Wilhelm Gieschen
und Einkaufsleiter Karl Monz gingen

zu BMW. Die Restbelegschaft deutete
daraufhin die Abkirzung BMW um, in
,Borgward macht weiter".

Da anscheinend nicht einmal 35
Prozent der Schulden beglichen wer-
den konnten, kam es zum Anschluss-
konkurs und der grolBe Ausverkauf
begann. Der Lkw-Produzent Bussing
erwarb das Borgward-Lkw-Werk im
niedersachsischen Osterholz-
Scharmbeck und Siemens kaufte das
Lloyd-Werk in der Bremer Neustadt.
Rheinstahl-Hanomag tGbernahm zum
Grofteil das Sahnestlck, die Pkw-
und Lkw-Produktionsstatte in
Bremen-Sebaldsbrtck. Die Hanno-
veraner versprachen sich durch die
Ubernahme der Geb&ude und der
Maschinen eine Kapazitatserweite-
rung im Lkw-Bereich. Die war not-
wendig, weil der Standort Hannover
nicht mehr ausreichte und man
hoffte, die bisherigen Marktanteile
der Borgward-Frontlenker-Lkw Uber-
nehmen zu kénnen. Ein besonderes
Schnappchen fir die Herren von der
Leine waren die Borgward-Abtei-
lungen ,Sonderentwicklung” (Dipl.-
Ing. Erich Ubelacker) und ,Muster-
bau” (Leitung Obering. Fritz
Hattesohl). Die Sonderentwicklung
konstruierte und der Musterbau fer-
tigte Prototypen von Amphi-
bienfahrzeugen, Panzermotoren und

11172021 « 20



anderer Produkte fur die Bundeswehr. Die
Auftragsbucher der Abteilungen waren prall ge-
fullt, die Mitarbeiter nicht einen Tag arbeitslos.

Durch die VeraulBerung des Vermogens
(Schreibtische, Werkzeuge, Autos, Produktions-
anlagen, Konstruktionszeichnungen, Grundsticke,
Immobilien, Lagereinrichtungen, Patente, Marken-
zeichen usw.) kam endlich Geld in die Kassen.
Diese Verkaufe, die nur einen Bruchteil des Wertes
der funktionierenden Fabrik erzielen konnten,
brachten mehr ein als alle Schulden zusammen.
Der Staat Bremen verzichtete zu dem auf die
Rickzahlung des 50 Mio.-DM-Kredits, was viele als
Eingestandnis einer Mitschuld am Desaster werte-
ten. Das ergab Ende der 60er-Jahre die sensatio-
nelle Konkursquote von tGber 100 Prozent.

Oben:
Rheinstahl-Hanomag-Schriftziige auf dem
Gebaude des Lohnbiiros und an der Portierloge.

Mittlere Reihe:

Keine Chance fiir die modernen Borgward
Frontlenker B 611 mit 1,8 t- (links), B622 mit

3t- und B655 mit 5,5 t-Nutzlast (rechts) im
Produktionsprogramm der Rheinstahl-Hanomag.

Untere Reihe:

Das jeweilige Rheinstahl-Hanomag-Pendant zu
der Borgward-Typenreihe bestehend aus dem
Kurier mit 2t- (links), dem Garant mit 2,6 t- und
dem Markant mit 3,5 t-Nutzlast (rechts)

Rheinstahl-Hanomag

Hanomag hatte anfangs erwogen, Borgward
Lastkraftwagen in das Hanomag Lieferprogramm
aufzunehmen, um Licken zu schlieBen. Borgwards
Palette bestand aus drei modernen Frontlenker-
Versionen mit

1,8t Nutzlast Typ B611
3 tB622 und
5,5t Nutzlast B 655,

denen die Hanomag-LKW
2t Kurier,

2,6t Garant und
3,5t Markant

gegenuber standen. In die Nutzlast-Llcke passte
nur der B655. Doch die Ubernahme nur eines Typs

i T T
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Isabella Klassik

hatte das Baukastensystem gestort,
die Kapazitaten im Bau der kleinen
LKW beeintrachtigt und einen enor-
men Aufwand bei Einkauf,
Ersatzteildienst und Reparatur bedeu-
tet. So beschrankte man sich auf die
Ubernahme von drei Borgward-
Motoren.

Im Marz 1962 erhielt das Bremer
Werk einen GroBauftrag des Bundes-
verteidigungsministeriums. Fir den
Einsatz bei der Bundeswehr sollten
amerikanische Schitzenpanzer M 113
umgerustet werden.

Die Fertigung des LKW Markant
und des allradgetriebenen Behdrden-
Lastwagens AL 28 lief im September
an. 1965 rollte auch der Kurier vom
Band. Damit war die gesamte LKW-
Fertigung von Hannover nach
Bremen verlagert worden.

Links: Produktionsstopp im Sommer 1961.

Rechts oben: Dank der Nutzfahrzeug-
produktion von Rheinstahl-Hanomag,
den Hanomag Henschel Fahrzeugwerken
(HHF) und Daimler-Benz tiberleb-

te die Autoindustrie in Bremen.

Rechts unten: Mit der Mercedes-
Benz-Baureihe S123 begann 1978 er-
neut die Pkw-Produktion in Bremen.
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Beurteilung

Der Konkurs der Borgward-Gruppe kam fir viele
Zeitgenossen vollig Uberraschend, war man doch an
ein enormes Wirtschaftswachstum gewdhnt. Wie
konnte es passieren, dass ein florierendes
GroBunternehmen in einer Phase der
Hochkonjunktur zusammenbrach?

Die Ursachen fur den Niedergang lagen in der
Anfalligkeit der Borgward-Gruppe. Es gab keine fi-
nanziellen Polster, so dass bei Eintritt einer negati-
ven Verkaufsentwicklung sehr schnell mit einem
Liquiditatsengpass gerechnet werden musste. Trotz
zahlreicher Warnungen belieB es Firmenchef Carl F.
W. Borgward bei diesem ungesunden Zustand. Mit
seinem Motto ,Geld gebe ich 5 Minuten, bevor ich
es habe aus” hatte er ja auch den Aufbau und das
Leben seiner Unternehmen seit dem Jahr 1919 ge-
meistert. Beratungsresistent bewaltigte er allerdings
die gleichzeitig auftretenden Probleme - schleppen-
der Arabella-Verkauf und Isabella-Exportrickgang -
nicht mehr. Zégerliche und falsche Handlungen
brachten die Unternehmen im Januar 1961 an den
Abgrund.

Dass die Firmen nun auch noch hinein sturzten, lag
an den dilettantischen Sanierungsversuchen seitens
des vom Bremer Senats eingesetzten ,Sanierers” Dr.
Johannes Semler. Uberfillige Entlassungen von
Mitarbeitern (zu denen sogar der Betriebsrat sein
Einverstandnis gegeben hatte), um Personalkosten
zu sparen, setzte Semler nicht um. Den Verkauf der
Neuwagen, die mengenmalig auf Halde standen, zu

Isabella Klassik

Sonderpreisen lehnte er ab, obwohl er damit
hatte die Liquiditat verbessern und die Zinslasten
senken kénnen. Carl F. W. Borgward rauszudran-
gen war ein weiterer grof3er Fehler. Ihn hatte
man gebraucht, um das verlorengegangene
Vertrauen bei den Handlern und Mitarbeitern
wieder zu gewinnen.

Eine Uberschuldung, das heiBt, dass die
Verbindlichkeiten héher sind als die
Vermdgenswerte, gab es bei Borgward nie. Den
Verzicht des Bremer Staates auf die Riickzahlung
des 50 Mio. DM-Kredits betrachteten viele als
Eingestandnis der staatlichen Fehlleistung. Die
Verwertung des Umlauf- und des Anlage-
vermogens durch die Konkursverwalter (die ja
nur einen Bruchteil des Wertes der funktionieren-
den Fabrik erzielen konnten) brachte mehr ein,
als die Schulden zusammen. Das ergab Ende der
60er-Jahre die sensationelle Quote von uber

100 %. Damit wurde jedem klar: Der Konkurs war
vollig unnotig.

Rechts: Brief von Finanzchef Otto Carstens an Carl F.W.
Borgward vom 15. September 1956, der eindringlich
auf die Gefahren des eingeschlagenen Kurses hinweist.
Das 5-seitige Schreiben stellte uns Volker Janssen aus
Sudafrika zur Verfiigung. Dafiir danke ich ihm sehr.

Bregen,len 15.4.56

Sehr geehrter Hexrr [Dr.Borgward!

Ich habe im Taufe dexr Jahre oft mit Ihnen Gespriche Ubsr dic Zu-
kunft der Borgward-urupue gehabs, in denen wir unsere upnterschisd
lichen Xeinungen feststellten. ¥s may Ihnen langweilip sein, von
mir immer dasselbe zu nbren. Meistens lag ein akuter inlsss fir
meine fAusserunzen vor. Gestatten Sie air deshalb, meinen 2tznd-
cunxt elnmal ausfuhrlich schrifitlich darzulegen, ca die ILogik.
meiner Gedanken cdann mehr sichtbar wird als in einer Diskussic

die coit anzefangen und offt unterbrochern wurde.

Die ﬁa:t nach 1948 stsht unter falrendeu Stichwotten:
; ag Tiedsreuibau

b) Hachholbedari
c) Sattigunyg
Eonkurrensz

Jber a) bis ¢) waren wir uns immer einig. Bei d)ﬁDﬂKLIEuE gin, en
unsere Leinungen auseinander. Sie sagien, d&ass S8ie 0ile Lonkurrerz
aicht furchteten, da neben der "Konfektion® die "uassarbeis” ge-~
winscht und deshalb notwendi: sei. Icn hube auch verecanden uass

I“’E_:.dEE Jie als teclknischer Fionier und begabter Styler Ifir die

Rasearbeit prédestiniert sind. ¥s hingt Jhnuch alies an lhpcn.
Yas eoll ieschehen, wenn Sie wal nicht mear da sind? 5ie saven
immer, dass die Herren im wonstrukbticnsbidro noch iir aep Jauhre
nach Thren Ideen su tun hattean. Dann wurde sich schon ein "uweuer®
finden. Das ist m.%. €ine zu vage Hoifnung, da ein t:m:ntlcer Yheus
cr" wahrscheinlich ganz andere Vorsiellungen het #ls Sise und des-
halb die Forbsetzung der Tradibionm verloran geht.

ﬁié{i‘liﬂhbiﬁ die Forisetzung der Trsdition ist wird uvns laviend von
Nerceles vorexerziart. Bel iercedes mag li.‘;.E Trazdition eine Zros-
ser@ Rolle =pielen als bei uns, da 2ie Kerceues-jazgen Jja menr e~
prisertakins-razen sind. Vielleickt messze .LGL d=r ;.rad'l Lio~ zuvie.
Gewicht bei. Die Tradition ist aber irgendwie n:Ll'. ger "“iussarbeib'
verbunden.

#ichbig ist nun, dass die "laszarbeit von den Hzufern anerkannt
wird, cdezn sie sollen Ja fir einen FUW der Lilcelklsass aircas-
stens Di 500,-- mehr bezablen als fur Honfekticnssrbeit. Dzs tun
sie nur, wern die iassarbeit Vorzize biewst in Form, Technii,
Ruf, Traditicn u.a.o.

Nuh firchte ich die Mass-<{cnfexticn. Icn becobachte schon seil
Jahrea die Tanbtwicklung in USA. Voo der Vielzahl von ras-rabfliien
sind doch nur die Grosssn Drei ubrig geblieben. .ie restlichen
Xleinen irebsen dahin bis sie auch ubergeschlucki. werdeénm .cdsx’ ¢in
rehen. In ULSN kann sich keine Fabrik zL..t; Kessarbeit h&lten, da di¢
orossen die .lassarbeit in Form der Mass—acniektion piecemn. L0 WiIT
€8 auch in Suropa Komanen. '

Zum Kaufwert eines ¢&¥ gencrt aber auch ger natiocnale und Intex-—,
natiopale Kundendiensi, der von ;.3.1:::-;.55511 rabriken beuser ebotesn
werden -ann als von klsinepn. Lie iubto-lleulinge messen dem &us
-.,-nf.er ti‘lLE z"ata,r J._.'ElELEEﬂE ru.cn!: sm 'n.i’lEl fE.::t L-E-.l w,..E diz &lusﬂ

i imiin o —— g . -



-EH

Land imvorticxleun Y4 soncern von der Anzahl ¢exr das Lam'l NC Su-—
::hendﬂn Gils

In eipigcn Jahren woerden wir in Deutschland und Burogpa den SEtEi-
u{lﬁdarud :...:;gr:.ht sabér. Uiz curccidiccien Aube-Fabriken vergrois-
sern jeGoch ricksichtsios ihre h’.ﬂpﬂ:itat. Dauit zusa.men bhingh
auch eipe belbstiosieansenkung uur::h wechanisierung und Auntouati-~
sierung. i7ie soll das Jerden? Ts wird ein grosser XKonkurrenzxampf
ausbrechen, nicnt nur in Deutschgland soncerm in gaaz Europa. lch
erzahloe fhocn lauiend via den GATY-Besprechnungen, ubér die ich
vertraulich in Bearnixfohr. Die ‘.’erﬂmigtﬁn Stucten veon Buropa
weroten komuen! Jas daont

Diece Jbcrlezunen waren der Grund, weshalb ich Thnen empfahl,
rechtzeiiis an Ciryslexr oder Ford zu ver<auien. i€ .-06ive beli
beiden r~merikapéern a0 .én unterschisalich gein. Das ist fur Pie
ohne Eedeubung. 50 lar;e 2 Interessenten &a. sind koanen vie in
etwa den ‘Yreis bestiumen. Ich bin uberzeugt, doss bSie mindestens
150 wio DIn erzieten konnen.

wie hatten lsmer 7iaweniungen gegen den ?e:k:au.f, die grosstenieils
privaten Charakisrs waren. £0 saguen Sie, £ie wissten aichs, was
Sie mif denm Geld anign.en sollten. Geld wurde entwerien. Ico eng-
fail 1bnen den El;.tew:.n Eauf ceutschsr oder auslundiscirer Aktien
58 1ist ricniig, Ydess pie 1o Verlauf der letzten 12 Lonabe an dsui~
echecn fktien veriongn hiltten. Ycn bin Jedodch uberx 4€U50, aags ::1.15
deubschen AkSien io Gen nachsten 2-5 Juinren am 59045 una mehr sbei-~
~6N Werden. Sovicl werden ‘-ie nie an nEJ: !mtnm::bil.tan.nlmtlan VEr -
ﬂianen onnen.

Sie hatten noach einen sndern Binwend, desr ernater igt. Sle¢ paglen,
Gie ssien durchnaus ristig und koénnten ohpe Acbeit nicnt leben.
Ausserdea wollten iie Ihren Sohnen, aie doch noch zur ochuls ge-
uén, €ins &ntakoe fuhllh uber_ eben. Jaziu kann ich nur fol::uniies
saen cder fra:ien: Gic.en Sie, o2b Thre :ohne Yeter unc Claus zeeig-
net sind, cie l*abxiﬂen fortacfuhren? Fu isbt doch wonl sicacr, Gcass
dazu uberdurchscinittlichss Talent gahﬁ:t!- Iss nicht auch der ;ros-
ge Altcrsunterschied zwischen lhuen und den S5hnen €in Hinacernis?
Jaren Sic nicht iroh, weoa Sie auf einfacas Weise zaus sem x1sikd
heraussommen wusGea? .

Als ich pun merkte, dass Sie sich zum Verksuf nicht entschliessen
Konpnten, eaptlahl ich aeorfach Zeinea Iruhe.l:an Gedanken der =run-
dung einecr ;*EtlEn""EEE llschaft.

w16 Werden sich noch erinnern, Gass air z.Zt. derx E:unuung, V3o .
ID und GOLIATH :ickussionen uber die suvabtere "yis uer?exﬁm;m
hatien. Als im vozuex 1950 Herr Kynast scarb nielt ich den Zeit-
punikt fir eins Lusa.aeniassung in einer ALy fir se<oamen. Ich wIug
innen vor, dass zeiner iginung nsch ein grosser IavesiiuLicasmett-
lauf begin.uen wirds und dass oie ols Familieount:-roaehuen nicht
wirden mithwlien ilanen. Lie sajien iamer, dsss dexr Gurch ..doschrei-
bungen und Wattosrewinne zur FEII-.IS;..HE siehende Betrag fur Ilanvesti-
tionen ausreichs. Da zir cie .h"ﬂEE. egehr wichitig erschien :;.&kbs ich
mien sala. enklieh ik aen Herren Qirscdhner und Lr . Tathke anrcaher

10

.--7_1"'9 ' }nuaauhan.fa..u
P be:t. a;,uan ﬂi:.man, m“%::b&;ﬁgumn hlﬁhﬂn.

-

Schon nach Heérin Kynasts Tod 1950 empfahl ich die Zusaamenfsssung
in einer AG. Ieh hatle schon damals genaue’ Ewganisatimrnratel-
"unt,ﬁn, dis ﬂiﬂh hiﬂ neute nur wenig: gﬂanﬂier# hah&n'- 2o B4R

"i') gin Rnnstruittlansbhrn mit tuachbtigen Ahuéilung.ﬂlelﬁern iu:: ﬂ:iﬁ
Jjeweili _en uvrujuch wie kotore; Gesrigbe. usw. -

2) eine T.'Exsuehsahl‘ﬂilung mit stuchtigen Leuten, die allan auspro-
blegfén wassten id inland und Ausland, ;Lm DOLLSer und Hmtﬂr,

*in der Sehira und am Norg; 591", evtl. Yusaasbenarbeit sib ze-
wigsen Handlera. rrinzip: ®rst in Sexie, wénn wirklich auﬂn.:ania.tt.
3) einen Einksuf wenn notwéndip mi% Féchleutén sus ailén m:anchﬁﬂ

durchoeszb, aber aib grosser ﬁ&uin.t&iu, gnms‘t‘.igatﬁn Freise

und hoichsien Rubatien.

4) gine rroduktionsubieil ~als nuﬁur,zﬁl.ﬁlle .fa.r nlli‘:’. varganbe
in uea ¥er rscnicaeinen xerkeni véirmublich Sebaldsbrick als Ena-
m&nt%a fur-alle Tynan m.it Pr&ﬁawm i .é&,g..a ‘atebau-in éen an~—
ﬁﬂ.ﬂﬂ ﬂﬁ.fkﬂﬂr

5) ein rerecnalblird L.lt E_ngm tm:ﬂtlhen ﬁhef, Iach.k.d:tan fur alle

- Toha~ Gad *-erlnrtuubrauhnungeﬂ

6) eing Finunzdu clma;.tmigr_lg | - | -

7) El::tiﬁ' J:i:;ﬂ,ﬂubhﬂﬁm‘ﬂ -ywﬂun ﬂﬂtli‘ ahch mik L-Ghﬂﬂltﬁﬂ, nm
G6as tapliche: ._ﬂn!ﬂﬂ.:-af;aflal besser zu. vEIE&:bE.n.nan ' R

8) einen Verkauifir-alle-Typen = : E

$) eiae niallcrizzanissbionfiur alle J.;rpe-n e brnsaﬁm Umhat.z, gu-

BER VELIULIENSG, JJ:UEEEH. [aden, grossen herkstatten wib zrossen

Ersatzteilligern und geschulten rersopal, finamzstark

: €iner Unzahl von andsrn éhueil.umaen, die uber-

'ﬁi.t Laben uns Bfler LE.’ELlhﬂJ: ﬂusaaapraahm. Teh E:’[ﬂtﬂ immes, dass

nmhe.r:t, die erst &mal ‘emi‘ ve:mm:aelt sind1 schwer wgil&mt
werdeyu k.annﬁna.

Gensn dle hunzentxatiunspunktﬁ 1) his?] na..tan bl-a pur Eermﬁe
'f"iﬂ#&ﬁﬁxmhn. Aber die 2Zusazmenfassung im Verkauf wurue von ihnen
als falsch bezeicihogb. Sie sapben aehriach,-die Hindler wirden
nur das verkauien, was "leicht zinge", wefil ‘&as den sceriazs.en
Aufwand erfordcre und sie davon ‘Ieben kiaonien. Bei cor getrennten
TEIkaufEDI&&ﬂiudtiﬁL nissten die dindler sben ton ihrer Iype 1a-

-ben. Bie wirden sich also wmehr anstrenzen. Ich: wandte dege;en ein,

dass das nichb so krass sichtbar werden wirde, da ja ais: 11::..11{1;5;
getrennte Verxiuflsr fir «ie versciaiecenen I'ypen bstisn. ich .aagr.a
allerdings, da.3 die Antwort ces larktes aaf eine bestimnte Type
schncller Zehért wiirde und dass man sich -viedleicht dunn schnellex
sun Stérbenlscsen Gicsexr Type entschlieszea wirde, was ja der Iy-
penherﬁini'unﬂ diena. Hie Hatten dann poch cen grossen Limvand,
cass Cie Verxasufsorsanisation LLOYD Jugendlicher sei-alisé die von
BORGRARD, &ac-s {ie fﬂﬂﬂhEuEﬂ daze, wenn die LLoYD-ishrieuge

von BLaCGJARD “"smibverxauit" werden missten, der Umsatz viel ..lei-
Ler sein wurée. Ich ka.-:’nts darauf npur antworten,- dass dis Verzaufs-
oxwonjention is.t ‘&z izsn 3 L‘Gﬁ.‘.’.‘.ﬂﬂ AT -ﬂ-nﬂ.ﬂ. eben ve:tjqngﬁ Welu€n LUusseE.

ica untsrlicss subir u.m:ﬂ nicht, daraul. hinauieiae.n, icss dis ?EJ:-
ranfsigthodcn von ~LOYD auf die Dauer nicht gut jehen wurden,

s nan zZ.5. sbtarge an esehene nundler nicht Yguyznieren" winnt€.-
Sollte I<0X3? i:a: -schlecht stehen ®urden viels Himaler sich “ra-
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wein Standpunkt ist nun inmer g¢ewesen, dass Sie Bich speziell

in der pXJ-i':rtiung nichbt wirden halten kounen .egen der star-
kan Jechanisierung und Aubtowatisierung aer Grossen una wWé_.cn deren
wass~-Lonfektion. Aun sapyten Sie oft, dacs man sich durchurbeiicno
misssn zwx "iarke”. Sie verwiesen auf .en licrxcides-nlcrn, der Jja
hoch bezzhlt wirde. Dexm konabe ich nur cant. e en haltcn, dass es
ungeheurer Ansbrensunzen bedurfe, um zu cem "sterao~-dul™ vorzudrin-—
pen, dacs wir das noch nirgends eérreicht hattcn und dace gerade ua-
Ee€is Bemihunzen in den billi:cen l.lassen ven Malsbiep; cat_eqen-~
stiinden. Ych verwizsg immer auf aie uchwierige Tagse dcs Orcel-~iepi-
tcn, der standesmissiz nicht anerkaaut ist, weil es €bea uuch den
billien Opcl gibi. ich graubu ﬂlhht dacs plexcedes sich Jemals

zu e€inexm billizen Hussenartikel mit Stern entschlitsen wirdc.

Zu uen Tasna scnzentratisn Verwrauf ¢hdrbte uauch das Thesa Finan-
zie:ung. ich ghaite pesarlb, duss aie Hindler durzch grocse lzsalze
aus dem pefanibem Yrogra:im viel Geld verdienen massven il oer
Wirkuanz ro..er incazkraft, un ues usi Ger ginberfinsnzierung

filr uneere winterliche ‘bervroduktion zu helfen. Eg ist ¢ine pros-—
se Schwuache unserer érke, dass wir zum Jinber die rroduibtion €in-
schriingen und Teute entlassen micssen, weil wir aen Ubcrbssiand
finanziell nicht verkraften kOnnen. .enn wir Jjedoch gleicha.sgiy
das panze Jair Gurchigroduzieren kdunen iot dle srsparais au Luhne:n
bel uas unl@ vel den Zulieferunten exrheblicl. mit der dirsuny ge-
ringerer Hersicllkosten. Unsere Arbeifsvorbereitung kKunn cann wWira-
lichk éie Arbeis vorbereiten.

Abgesehen von der _ceschilderiten finanziellien Kithilfe der iHind-
ler missen wir upns auch mit unserer eigensn ¥FipanzierunygsweLhode
befassen. Ici habe icoer gesagtb, dess wir flussiJger S€in mussien.
Wiz k8nxnen daxrch Srhonto-Zanlwi.en an unsere Lieicxanten exrhebliche
Freisreduziionen crzielen, was lielr Lonz zwarz nicht anerzeant.
Allein Ger iUbirzchku.s der Tzontoeinnabanen uber die Debebtzinsen

ist echon eire Linstrencunz wert. Yenn wir flissicer wiren, wiirdea
wir auch etwaige Xrisenzeiten besser dhEIEtEﬁEﬂ.LﬂhﬂEﬂ- Ihre ie-
thode ist cie Jexr Tipansicruny durch LiecferantenKredite. _as sebzt
jedoch vorsus, cass Cie die ﬁhe:zcge:&n Zahlunzssiele cinigermag-
sen e€inhalten konnen. Solanze cer Umsabtz s.eigt ocder gleich bleibt
nas das nchen. was abér, wenn der Umsatz Cé&r *ﬂﬂﬂmhﬁu Dorgviard-
Gxuppa Einkit? Damit muss man doch rechnen, wenn :@ap aie Anslren-
gunzen der sndern eurcLaischen Autoiabriken sieht! Dapnao kapn es
sehr gefibhrlich werden! Tic Bankdirektoren naben Ihnen Ja auch
mehrfach den gleiccen Stendpunt enbwickelt. Ich weiee desonders
darauf hin um damib <u betcnen, dass der dar:zestellic oLtandpunkt
nicht 2cire einsaice sriindong ist. Zel jedem Bilanzischmsan erregt
otirnrunzzln wis reststellung der grossen Dii:ferenz swischen Anla-
peveradgen vnd Lapital und dér "unklossischea" Finanzisrungg von
Anlagevsxnd en durch Lieferantenkredite.

Ste sagten ixzmer, dass Thnen die Zinsen auf lansfristige Xiedite

zu hoeh zeien. Ich habe Thren dazauf pssagt, dass es zweifelios
gpinstize Zinsbedingunien im Auslandée sabe. Lan musce nur Zeit da- L
zu hebten und auca meiszean wazu unberanchmen. juch hohere iebat.in-

sea zionen wir durch okonbli leicht wiedasr hereinadlen. :'0he —ebst-

-5

2) Sie werden auf die Duuer in der FPKW-Froduktion sesen die Gros-
sen nicht mithalten konnen, wenn Sie eéin alttlcrer Belrieb
bleiben und das System der "uﬁlbstilnanziarung“ oder “Lieferan-
teafinanzierung” fortzeizen.

3) Sie muusen sich zu einer "gesunden™ ¥Finanzierung entschliessen,
sonst geht €8 eines Tages schief.

4) Das Verniinftipgste wire eine AG, damit Sie sich Geld vom Za-
pitalmarkt hoien KOoomnen Joer Aktien und Cbligationen.

5) Gs bleibt aber trotzdew adch aie ernste Frage, ob Sie §5 wross
werden wonnen, dd.s Sie ailb den Grossen mithal.en Konnen.

6) Ich rate deshalb immer noch zum Verkeuf a.ler Ihrer Jdexke.
Sie durfen es nicht als Aink des Schicksals aufifassen, dass
Ihre belden Gesprachspurtner von Chryslexr und Ford zufailig
beide pestorbten sind. Beiade werden Nachiolger haben. Yas Lsben
geht weliter.

Jeh habe damit das Jesentlich gcsagt. Dariber hinaus y;;ibt ¢s noch
viele Tinzelhelten, zu deren Diskussion ieh Ihnen nabturlich je-
desrzeit zur Veridguag siehae. Empifehlenswexrt ware auch eine Dis-
kussion mib ven ancern Hei<en der Bargwara-urupge. Bedingung,
musste dabei Objektivitut sein, was sehr schwer ist. lch konate
mir jedoch demken, dass der eine oder andere der lierrcm sich zu
einem sachiichen ctand.unkt durchringt, wie ich glaube, €8 getan
zu haben. s ist mir auwch nicht leicht gzeworden. Ich muss doch
damit rechnen, dass der erste hann, der von Chrysler oder ruxd
kommt, der rinanzmenn ift, aex sich auf nainen Sbtuhl sstzh, weil
er dis Finanz-iVerantwortung Lal. Ich darfi cann noch &€inipe ocoen
oder iionate &uf einem Besuchsstuhl siczen und isuskunite gecen.

lhr Jhnen sebr ergebenser

/1
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Oben: Heinrich Volker an seinem
Arbeitsplatz in der Versuchsabteilung.

Unten: Inspektionsstand in der
Kundendienst-Musterwerkstatt
im Werk Sebaldsbriick.

Isabella Klassik

Borgwards-Mitarbeiter:
Ing. Heinrich Volker

Heinrich Volker, 1923 geboren, stu-
dierte Maschinenbau an der Staat-
lichen Ingenieurschule Bremen
(Technikum). 1939 absolvierte er ein
Praktikum im Flugzeug- und
Motorenbau bei dem Flugzeug-
hersteller Junkers in Dessau. Im
Oktober 1941 zog ihn die Luftwaffe
zum Kriegsdienst ein und beurlaubte
ihn 1944 fir ein Studium (Junkers-
Stipendium) an der Magdeburger
Ingenieurschule.

Nach dem Krieg konnte er das
Studium im Fachbereich Maschinen-
bau in Bremen beenden. Da der Bau
von Flugzeugen in Deutschland
durch die Alliierten verboten war,
bewarb er sich 1953 bei der Carl
F.W. Borgward GmbH. Dort begann
er in der Versuchsabteilung (Fahr-
versuch). Gleich in den ersten Tagen
seiner neuen Tatigkeit traf er bei der
Isabella-Messplatte mit Carl
Borgward zusammen, der ihn fragte,
wie es ihm hier gefallt: ,Sie sehen,
Herr Borgward, ich stehe bereits mit
beiden Beinen in der Arbeit!”
Borgward sah ihn an und antwortete
knapp: ,Na, denn woll’'n wir mal
hoffen, dass sie mit dem Kopf auch
noch hineinkommen!” Volker war ei-

ner der Geburtshelfer der Isabella. Er
war mitverantwortlich fir die fort-
schrittliche Bremsanlage und die
Weiterentwicklung der Lenkung, fir
die Entwicklung des Frontlenker-
Lkws B 611 und fur die Luftfederung
beim GROSSEN BORGWARD (P 100).
Ausdruck seiner Kreativitat sind
Patente zur Luftfederung.

1960 baute er im Werk Sebalds-
brick eine grof3e Musterwerkstatt
auf, die fur die Handler als Beispiel
fur vorbildliche, durchorganisierte
und rationell funktionierende
Kundendienstraume fungierte. Die
Musterwerkstatt war ebenso zustan-
dig fur defekte Autos, an denen sich
die Handlerwerkstatten schon die
Zahne ausgebissen hatten, wie flr
die Vorbereitung der Rallye-
Fahrzeuge.

Obwohl ihm mehrere Angebote
der Automobilindustrie vorlagen, ist
er nach dem Borgward-Konkurs wie-
der in den Flugzeugbau gegangen
und hat sich um die Produktion des
ersten westdeutschen Verkehrsjets
(VFW 614) und die Entwicklung der
Senkrechtstarter insbesondere der
VAK verdient gemacht. Nach seiner
Pensionierung widmete er sich dem
Modellflug und schrieb viele Artikel
fur Fachzeitschriften, z.B. Gber
Bodeneffekt-Fluggerate. Im Jahr

12

2000 erschien sein umfangreiches
Werk ,Der Weg zur Borgward
Isabella”, ein Buch uber die techni-
sche Entwicklung der Fahrzeuge der
Borgward-Werke. Vier Jahre spater
kam ein weiteres Buch von ihm auf
den Markt, das sich mit den
Rennsportwagen der Borgward-
Werke befasste und bis heute als
Standardwerk zum Thema RS galt.

Heinrich Volker starb 2004 im Alter
von 81 Jahren.

Unten VFW 614, erstes westdeutsches
diusengetriebenes Verkehrsflugzeug.

Helnrich Vdlker
Der Weg zur BORGWARD Isabella
Unbekanntes aus der Versuchsabteilung

dutes aus Bremen - Band 4 - Herousgegeben von Peter Eurze
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Nachfertigungsaktion
Tirscheiben

Ulrich Feldhaus und sein Partner Kurt
Heim wollen Turscheiben fir Isabella
Limousine (145 EUR) und Coupé
(195 EUR) nachfertigen. Verbindliche
Vorbestellung an K+U Automobile,
02562/9082575, info@automobile-
motorsport.de.

K+U haben auch noch Verbund-
glas-Windschutzscheiben (340 EUR)
fur die Isabellen.

Isabella Klassik

Schlanke Schliissel

Die Lange der zehn schlanken Ring-
Maulschlisseln von Hazet ist 25 %
groler als die der StandardschlUssel.
Somit wird bei gleicher Kraft mehr
Drehmoment auf die Schraube oder
Mutter gebracht. Festsitzende
Schraubverbindungen kénnen so ein-
facher geldst werden. Auch tieflie-
gende Verschraubungen sind mit den
gering gekropten Schlisseln sehr gut
zuganglich. Die Schlusselweiten be-
tragen 10, 11, 12, 13, 14, 15, 16, 17,
18 und 19 mm.

Die Belastbarkeit der Schrauben-
schltssel ist doppelt so hoch, als es
die DIN vorschreibt. Die Qualitat hat
aber auch ihren Preis. Im Internet
kostet der Satz 133 Euro. Hazet
Bestellnummer Satz 600LG/10

Verbesserter
Warnblinkschalter

1963 wurde in Deutschland die erste
Warnblinkanlage zugelassen, seit
1973 muss jedes Fahrzeug mit einem
Warnblinklicht ausgestattet sein. Es
dient nicht nur der eigenen
Sicherheit, sondern hilft auch, andere
Verkehrsteilnehmer vor gefahrlichen
Situationen zu warnen. Der
Warnblinkschalter von Bosch wurde
nun in einer Neuauflage konstruktiv
verbessert und wieder flr eine
Zweikreisanlage (Isabella) ausgestat-
tet. Brems- und Blinklicht kdnnen zu-
sammen geschaltet werden. Dies be-
trifft Fahrzeuge mit Einkammer-
Ruckleuchten.

Bosch Teilenummern:

6Volt F026T00015

12 Volt F026T00016

13

Borgward Club lItalien mit
neuer Webselite

Vom 27. bis 29. Mai 2022 will der ita-
lienische Borgward-Club sein Treffen
veranstalten. Aufgrund der
Unterbringungsmaglichkeiten kon-
nen maximal 40 Fahrzeuge und 80
Personen an dem Treffen teilnehmen.

Nahere Hinweise gibt es auf der
neuen Internetseite: Borgward Club
[talien

Ladegerate-Test

In der Ausgabe 10 der AutoBild klas-
sik (ABK) testete die Redaktion mit
Unterstiitzung des KUS e.V.
(Kraftfahrzeug-Uberwachungs-
organisation freiberuflicher Kfz-
Sachverstandiger) Autobatterie-
Ladegerate. Der ABK-Test ist sehr
aufschlussreich, weil er u.a. die
Prifung der Bedienbarkeit, des
Funktionsumfangs, der Qualitat und
der Elektrik umfasst. Der Test wurde
im Labor der Fakt-GmbH in
Heimertingen/Bayern durchgefihrt.
Testsieger ist das CTEK CT5
(Internetpreis ca. 60 Euro). Preis-
Leistungssieger ist das Bosch C3 (ca.
46 Euro).

Rundgelutschte
Schrauben

Gedore hat einen Nusssatz
(Aufnahme 2-Zoll [12,5 mm]) heraus-
gebracht mit den Schlusselweiten 10,
11,12, 13, 14, 15, 16, 17 und 19.
Diese Nusse eignen sich fur rundge-
lutschte Muttern und Schrauben-
kdpfe, die kein Maul-, Ringschlissel
oder Standard-Nuss mehr [6sen
kann. Die Ausdreher-Nusse besitzen
jeweils ein linksdrehendes Schneid-
gewinde mit 6 konisch zulaufenden
Schneiden, die in die Restflachen ein-
dringen und wieder eine stabile
formschlissige Verbindung herstel-
len.

Der Ausdreher-Satz 2" (R6800
3010) kostet einschlieBBlich eines sta-
bilen Kunststoffetuis ca. 68 Euro.
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Unterbodenpflege mit Brantho-Korrux

In Schrauberkreisen genief3en die Schutzfarben der
Firma A.V. Branth KG, Glinde bei Hannover, einen sehr
guten Ruf. Bekannt sind sie unter dem Markennamen
Brantho-Korrux.

.Brantho-Korrux 3 in 1" ist eine Metall- und
Rostschutzfarbe, die es mittlerweile in mehr als 70
Farbtdnen (RAL und Fahrzeughersteller-Ténen) gibt. Bei
Personenwagen durfte die Tonung egal sein, da die
Farbe an der Unterseite angewandt wird und normaler-
weise nicht sichtbar ist. Bewahrt hat sich bei einer Res-
taurierung der zweimalige Auftrag mit Pinsel, Rolle oder
Spritzpistole von zwei farblich verschiedenen Schichten
auf das blanke Metall. Die erste Schicht in weil3, damit
man gut erkennen kann, ob die Schutzfarbe tatsachlich
alle Flachen abdeckt. Der zweite Auftrag erfolgt in einem
deutlich anderen, aber auch hellem Ton. So kann man
auch hier sehen, ob alles durch die zweite Schicht abge-
deckt ist.

AbschlieBend versiegelt ein transparenter Unterboden-
schutz (z.B. Fertan UBS 240) die Wagenunterseite. Rost-
ansatze, z.B. durch Steinschlag, lassen sich auf den hel-

Brantho-Korrux lasst sich streichen, rollen oder spritzen. Einfach
verarbeiten lasst es sich mit den Biodruckgas gefiillten Spraydosen.

len Flachen und Dank des transparenten Unterboden-
schutzes bei einer Inspektion leicht entdecken, und im
Anfangsstadium behandelt werden.

.Brantho-Korrux 3 in 1”besitzt eine seidenglanzende
Schmutz abweisende Oberflache. Es eignet sich neben
dem Unterboden auch fur Achsen, Rahmen, Radlaufe. Es
lasst sich auf blanken, per Hand entrosteten altem und
neuen Stahl auftragen. Die Farbe ist hoch deckend und
vertragt sich mit Altlacken und Unterbodenschutz. Man
kann sie ohne anzuschleifen tGberlackieren.

Fur die einfache Verarbeitung bietet Branth auch
Spraydosen an, die unverdiinntes Brantho-Korrux in der
normalen Viskositat enthalten. Damit ist auch hier ein gu-
ter Kanten- und Korrosionsschutz gewahrleistet.

Dem Trend, den Unterboden zu zeigen, wie er nach
Jahren des Gebrauchs und der Restaurierung aussieht,
kommt die transparente Glasur von Branth entgegen.

Nahere Informationen zur Verarbeitung, Sicherheit,
Kosten und Handlern auf www.Branth-Chemie.de

Text: Peter Kurze
Fotos: Brandt, Kurze

Der Tank wurde hell gestrichen, damit bei einer Inspektion Be-
schadigungen sofort ins Auge fallen.

r— —————

brillantblaw
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Seit Griindung der breMOBILeum
gGmbH im Dezember 2020 sind die
verantwortlichen Gesellschafter auf
der Suche nach einer geeigneten
Lokalitat, in der das breMOBILeum
dauerhaft eine Heimat finden konnte.
Die Anforderungen sind hoch und
das Angebot knapp: gute Lage, min-
destens 2.000m? Flache (ausbaufa-
hig), Parkplatze, vorhandene Infra-
struktur (OPNV, Restaurant, etc.).

Durch einige Gesprache mit poten-
ziellen Vermietern und Projekt-
entwicklern, die sich durchweg vom
Konzept des breMOBILeums begeis-
tert zeigten, haben sich bis heute
zwei geeignete Objekte in Bremen
herauskristallisiert. Eine Zusammen-

Die Grindung des breMOBILeums
hat sich bis in die Chefetagen von
Daimler herumgesprochen. Im Mai
diesen Jahres wurde ein Hecktell ei-
nes R231 (Mercedes SL, 2012-2020),
dass zur Produktschulung verwendet
wurde dem breMOBILeum Uberge-
ben. Ein erstes Ausstellungsstiick fur
die zukunftige Mobilitatsausstellung.
Herzlichen Dank an Michael Friel3 fur
die Uberlassung, an Lars Brins fir die
Vermittlung und Ubergabe, an Lothar
Gehlhaar und weitere Helfer fiir die
Abholung.

Wir halten Euch an dieser Stelle auf
dem Laufenden und berichten in un-
regelmaBigen Abstanden er die
Fortschritte und Neuigkeiten, das
breMOBILeum betreffend.

arbeit und Weiterentwicklung ist al-
lerdings nicht von heute auf morgen
zu realisieren.

Text: Marion Kayser
Foto: Lars Bruns
www.breMOBILeum.de
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BORGWARD-CLUB e.V.

mit Sitz in Bremen

DER VORSTAND

Vorsitzende
Marion Kayser
+49 421 5761 2500

Stellv. Vorsitzender
Dieter Bohlmann
+49 160 3670263

Stellv. Vorsitzender
Heinrich Wiegand
+49 4221 86980

Schatzmeister
Klaus Tanneberg-
Nullmeyer

+49 170 4553755

Schriftfuhrer
Werner Hilscher
+49 171 1936757

Immer eine Ildee voraus ...

Club

Unser Verein besteht seit Mai 1981. Die
uber 180 Mitglieder aus dem In- und
Ausland besitzen annahernd 400 Fahr-
zeuge. Dazu gehoren Personenwagen
der Marken Borgward, Hansa, Lloyd und
Goliath sowie Last- und Lieferwagen,
wie z. B. das Dreirad von Goliath.

Wir fordern und erhalten die Fahrzeuge
der Borgward-Gruppe, die Meilensteine
des Fahrzeugbaus sind.

Wir freuen uns auf aktive Mitglieder, ob
mit oder ohne Fahrzeug, die uns unter-
stutzen, die Historie Borgwards wach
Zzu halten.

Unser Stammtisch findet jeden ersten
Sonntag im Monat ab 10.00 Uhrim Gast-
haus Gerken, Uphuser Heerstralse 55,
28832 Achim statt. Gaste sind herzlich
willkommen. Zur Zeit bieten wir auch
Online-Stammtische an.

Borgward-Archiv
Wir fihren ein grolSes Borgward-Archiv,
iIn dem wir alles archivieren und bewah-
ren, was mit Borgward zu tun hat: per-
sonliche Schriftstucke, Fotos, Filme, Po-
kale, Raritaten etc.

Das Archiv befindet sich

Im ehemaligen Lloyd-Werk:
Lloyd Industriepark
Richard-Dunkel Str. 120
28199 Bremen

Archivare

Klaus Tanneberg-Nullmeyer, Helmut
Lauterbach, Martin Kilb, Werner Hil-
scher

Clubfahrzeuge

Borgward Sparkassenbus, Borgward
Feuerwehr, Borgward Traktor (Dauer-
leihgabe)

Clubkonto
DE34 2905 0101 00817033 99
BIC: SBRE DE22 XXX

Mitgliedsbeitrag
Jahresbeitrag: 50 €, Paare 75 €

Kontakt
Borgward-Club e.V.
mit Sitz in Bremen
c/o Otto-Gildemeister-Str. 12
D-28209 Bremen

Tel. +49 421 57 61 25 00
Fax +49 421 30 32 429

www.borgward-club-bremen.de

vorstand@borgward-club-bremen.de

facebook: borgwardclubbremen

Ehrenmitglieder

Eric Borgward, Monica Borgward, Jo-
hann Duhn, Ernst Eichhorn, Anne Hintz,
Richard Orlamunde, Barbara Philipp,
Thomas Thieme

Partnerschaften

Borgward IG Namibia, Bremer Stralsen-
bahn AG, Freunde der Bremer Strafsen-
bahn e.V., Polizei Bremen, Taxi-Ruf Bre-
men, Theater Interaktiwo, Zirkus Eldo-
rado

Aktuelle Termine sind auf un-
serer Homepage zu sehen.



https://www.borgward-club-bremen.de/
https://www.borgward-club-bremen.de/linkes-menue/termine/
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BORGWARD-CLUB e.V. Club-Fahrzeuge

mit Sitz in Bremen

Wir sind sehr stolz auf unsere Fahrzeuge. Zu allen sich
bietenden Gelegenheiten werden sie gezeigt oder gefah-
ren. Darunter der einzigartige Sparkassenbus und der
Nachbau des Borgward Traktors, den wir als Dauerleih-
gabe von Gerhard Puls erhalten haben. Die Mitglieder
pflegen und reparieren die Fahrzeuge mit grofSter Sorgfalt
und zeigen sie mit grofRer Freude allen Interessentinnen.

Borgward B522A/0
- Ve X TLF 8 Ziegler
sEﬁi- N .. Ottomotor Borgward 6 M 2,4
: b iy Zylinder/Hubraum 6 /2.335 cm?
Leistung 82 PS bei 4.000 1/min
o 95 km/h
Zul. Gesamtmasse 5500 kg
Loschwasser 1600 |
Im Besitz des BCB seit 1987

Borgward B4500F Borgward Traktor
.Rollende Filiale 49" Nachbau des Prototyps

Dieselmotor Borgward D6 M5 Dieselmotor Borgward D4M 1,8
Zylinder /Hubraum 6 /4962 cm? Zylinder /Hubraum 4 /1758 cm?
Leistung 110 PS bei 2800 1/min Leistung 42 PS bei 3400 1/min
Antrieb Heckantrieb Antrieb Heckantrieb

o 90 km/h . 40 km/h
Zul. Gesamtmasse 7490 kg Baujahr Prototyp 1955
Im Besitz des BCB seit 2019 Dauerleihgabe von Gerhard Puls seit 2020
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BORGWARD-CLUB e. V.
mit Sitz in Bremen

Der Borgward-Club e.V. mit Sitz in Bremen
freut sich auf neue Mitglieder!

Werde Mitglied und lass Dich von der Leidenschaft zu Borgward anstecken ...

Werner Hilscher, 62 Jahre, Marine-
Soldat im Ruhestand, ist seit 2009
Mitglied im Borgward-Club e. V. mit
Sitz in Bremen. Werner ist Schrift-
fuhrer und Archivar beim Borg-
ward-Club e. V., freiwilliger Feuer-
wehrmann, Ausbilder Feuerwehr LK
Wesermarsch sowie aktiv im
,Freundeskreis VFW 614",

Wie bist Du zum Thema
Borgward gekommen?

Das erste Auto meines Vaters war
ein Lloyd LT 600, mit dem wir oft un-
terwegs waren. Traum fur uns Kin-
der war aber die Isabella, die unser
Versicherungsvertreter fuhr.

Nach meiner Pensionierung 2009
keimte der Wunsch wieder auf, ei-
nen eigenen Feuerwehr-Oldtimer zu
besitzen. Da bot man mir ein Borg-
ward-Tankloschfahrzeug an. Das war
genau das Richtige. So bekam ich
mein Interesse an Borgward und am
Feuerwehrwesen unter einen Hut.

Welche Fahrzeuge besitzt Du?
Die erwahnte Feuerwehr. Ein
1959-Borgward B 2500-Allrad-
Loschfahrzeug mit 1600 Liter Tank
und dem 82-PS-6-Zylinder-Ottomo-
tor. Der Aufbau ist von Arve in
Springe. 3.700 Euro zahlte ich fur
den Wagen, der TUV hatte und so-
gar komplett neu bereift war.

Das Fahrzeug ist auch heute noch
Im Einsatz. Wenn die Dampfloko-
motiven der Museumseisenbahn in
Bruchhausen-Vilsen fahren, kann
es zu Funkenflug fuhren, der auf
der Museumsstrecke das Gras zwi-
schen den Schienen entzunden
kann. Da halten wir mit dem Fahr-
zeug Brandwache und mussten
auch schon loschen.

Eine weitere Borgward-Feuerwehr
erwarb ich 2011. Es war das dienst-
alteste Loschfahrzeug (53 Jahre) im
Saarland. Eingebaut ist der gleiche
Motor wie im ersten Wagen. Aber
es gibt zwei Pumpen an Bord: eine

festmontierte Pumpe an der Vor-
derseite und eine Tragkraftspritze
hinten. Fruher waren die Schlauche
aus Hanf und innen ungummiert,
was zu hohen Reibungsverlusten
auf kurzer Schlauchstrecke fuhrte.
Daher setzte man zwei Pumpen
ein, um diese Verluste zu kompen-
sieren.

Schraubst Du selbst?
Ja, aber an die Uberholung eines
Motors gehe ich nicht ran.

Weshalb wurdest Du Mitglied
iIm Borgward-Club?

Ich wollte gleichgesinnte Fachleute
und ehemalige Borgward-Mitarbeiter
treffen, die mir mehr uber die Firma
Borgward und die Lastkraftwagen
erzahlen konnten.

Das ist gelungen!

www.borgward-club-bremen.de




Der Vorstand

Clubleitung /Prasident

Gerald Maftievici

Finkenweg 3 - A 8570 Voitsberg
Tel.: +43-680 /2120338

Fax: +43-3142/23698

borgward@drei.at

Vizeprasident
Heinz Kadlez
Khekgasse 83
A 1230 Wien
Tel.: +43-666433 86622

heinz.kadlez@aon.at

Kassier

Rudolf Friedhuber
Ziebergstr. 91a

A 4052 Ansfelden

Tel.: +43-7229/89933
rudolf.friedhuber@aon.at

Schriftfihrer

Gerhard Wirnschimmel
Penzingerstrasse 17

A 1140 Wien

Tel.: +43-1-8692270

Fax: +43-1-869235010
wuernschimmel@borgward.org

Beirat

Thomas Maftievici
Finkenweg 3

A 8570 Voitsberg
arabella-60@drei.at

Liebe Clubfreunde !

Wir versuchen unser Clubleben aktiv
zu halten und folgende Termine zu
realisieren. Alle Mdglichkeiten sind
denkbar - ,ja, darf stattfinden” oder
,mit Einschrankung” oder ,nein, nicht
erlaubt” — aber wir wollen’s versu-
chen.

www.borgward.at

Termine

23. + 24. April 2022
Frihlingsausfahrt
Marchfeld

1.-3. Juli 2022
40. Int. Borgward Treffen
Kreischberg/Steiermark

24. + 25. September 2022
Herbstausfahrt
Dunkelsteiner Wald


mailto:heinz.kadlez%40aon.at?subject=
mailto:rudolf.friedhuber%40aon.at?subject=
mailto:wuernschimmel%40borgward.org?subject=
mailto:arabella-60%40drei.at?subject=
mailto:borgward%40drei.at?subject=
http://borgward.at
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Der Borgward Club Austria wurde
1982 von 27 Freunden der Auto-
marken Borgward, Hansa, Goliath
und Lloyd gegriindet.

Der Verein steht vor allem fir die
Erhaltung und Pflege der Fahrzeuge
aus der Borgward-Gruppe!

Um ein gutes Gelingen zu gewahren,
wurde beschlossen, Zusammenkinfte
mit Erfahrungsaustausch und Ersatz-
teilhandel, zwei Clubabende, eine
Frihjahrs- und eine Herbstausfahrt
sowie ein Borgward-Jahrestreffen
durchzufihren.

Bei den Jahrestreffen bieten Club-
mitglieder und andere Borgward-

Freunde Ersatzteile zum Kauf an, so
dass die Ersatzteilbeschaffung leich-
ter wird!

Mitglieder helfen mit Tipps und Tat
bei Restaurierung sowie Reparatur.

Jedes Clubmitglied kann Berichte
uber Ausfahrten, Restaurierungen so-
wie Angebote zum An- und Verkauf
von Ersatzteilen/Fahrzeugen kosten-
los in den Clubnachrichten veroffent-
lichen. Jedes Mitglied erhalt die
Nachrichten und gesondert Ein-
ladungen fur alle vom Club organi-
sierten Aktivitaten.

Unser Mitgliedsbeitrag betragt 35€

Info: Gerhard Wiirnschimmel - Tel.: +43-18692270 - wuernschimmel@borgward.org
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Jahrliche internationale Treffen mit Ersatzteilmarkt - Fotos Friedhelm Blumberg

Carl F. W.

o IWeltweit

* Grofster Borqward Club

* Typreferenten fiir alle Fahrzeuge

* Meistgenutztes Forum im Internet
o regelmdfSiges Clubmagazin

* regionale Treffen

* jihrliches Internationales Treffen
Mitglied werden!

Carl F.W. Borgward IG e.V. - www.borgward-ig.de
Hartmut Loges - Tel. 0201/757444
Trierer Strafe 11 - 45145 Essen

h.loges@borgward-ig.de

Interessengemeinschaft


https://www.borgward-ig.de/
mailto:h.loges%40borgward-ig.de?subject=Isabella%20Klassik

LUnaschnloss-
Reparatur

fiir Isabella Limousine und Combi aller Baujahre

Die Anleitung fiir das Ziindschloss
des Coupés erschien im Borgward
Magazin (Sonderheft der
Borgward-Vereine), Ausgabe 2021.

Balkentacho

|

Warn- und
Kontrolllampen

Zlund- und
Lenkradschloss

Isabella Klassik 22

Ab ca. Baujahr 1958 wurden eine
Reihe von Veranderungen eingefuhrt.
Die Rundinstrumente in der
Limousine/Combi wurden durch das
sogenannte Balkentachometer er-
setzt. DarUber hinaus wurde unter an-
derem dem dringenden Wunsch der
deutschen Autoversicherer nach einer
serienmafigen Diebstahlsicherung
entsprochen und ein kombiniertes
Ziund- und Lenkradschloss eingefuhrt.
Dieses kombinierte Ziind- Lenkrad-
schloss wurde ebenfalls, wie das
Zind- und Lenkradschloss des
Coupés von der Firma Neimann be-
zogen.

Aufgrund der Erfahrungen wurden
drei wesentliche Veranderungen/
Verbesserungen umgesetzt:

- Das Lenkradschloss wurde, gegen-
Uber dem Coupé, um 90° versetzt an
der Lenksaule angebracht, um die
Verletzungsgefahr bei Unfallen zu re-
duzieren. Das senkrecht montierte
Ziund-Lenkradschloss im Coupé hat
haufig zu Knieverletzungen gefihrt.
Das Loch in der Lenksaule, in das der
Bolzen zur Sicherung des Lenkrades
fahrt, ist zwangsweise ebenfalls um
90° versetzt, daher sind die
Lenksaulen zwischen Coupé und
Limousine/Combi nicht kompatibel.

- Das Zind-Lenkradschloss wird mit-
tels zweier Halbschalen an der
Lenksaule befestigt, was einen
Ausbau gegenliiber dem Coupé er-
heblich vereinfacht. Damit der
Autodieb das Schloss nicht einfach
abschrauben kann, wurden bei der
Montage Spezialschrauben verwen-
det.

- Die Ladekontrolllampe wurde in das
Feld der Warn- und Kontrollleuchten
integriert und befindet sich nicht
mehr am Zundschloss. Das Gehause
unterscheidet sich daher wesentlich
zwischen Coupé und Limousine/
Combi. Da der Durchmesser der
Lenksaulen jedoch ahnlich ist, kann
das Zind-Lenkradschloss der
Limousine/Combi auch im Coupé
Verwendung finden. Das Schloss wird
in diesem Fall senkrecht angebracht
und die Ladekontrolllampe wird in
das Kombi-Instrument verlegt, hier
kommt die meist ungenutzte
Getriebe-Warnleuchte fur Automatik-
Betrieb als Ladekontrolllampe zum
Einsatz.

Der Schlissel wird zum Einschalten
der Zindung links herum gedreht,
bei Herausnahme des Schlissels fahrt
ein Bolzen heraus der in das entspre-
chende Loch in der Lenksaule gleitet

11172021 « 20



Befesligungs-

Halbschale f

Bolzen P
Lenkradschloss :

Eingeschiagener
Bokzen Schloss

Druckknopf
Anlasser

und somit das Lenkrad sichert. Auf
der rechten Seite befindet sich der
Druckknopf zur Betatigung des
Anlassers, der Anlasser- Druckknopf
ist mechanisch verriegelt und lasst
sich nur bei eingeschalteter Ziindung
betatigen.

Im Rahmen der Zerlegung des
Zind- Lenkradschlosses sind einige
Hirden zu Uberwinden. Das Schloss

Isabella Klassik

Befestigungs-
l&cher

ist mit einem eingeschlagenen Bolzen
gesichert, der Bolzenkopf ist oft un-
sichtbar unter der Lackierung verbor-
gen. Dieser Bolzen muss, moglichst
sauber, ausgebohrt werden. Ist der
Bolzen ausgebohrt, so lasst sich das
Schloss, mit viel Geduld, heraushe-
beln. Voraussetzung dafir ist aller-
dings die richtige Stellung des
Schlosses, das Schloss sollte in

Zund- und Lenkradschloss
2erlegt

Stellung Zindung stehen, steht das
Schloss in Stellung verriegelter
Anlasser- Druckknopf, so wird der
Ausbau durch den Riegel des
Anlasser- Druckknopfes behindert.
Der Schaltplan zeigt die Schaltfunk-
tionen des Ziindschlosses. Uber die
Klemmen 30 und 50 wird der
Magnetschalter des Anlassers ange-
steuert, damit dem Anlasser die volle
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Masseverbindung
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Leistung der Batterie zukommt wird
die Zuleitung zum Radio im Einschalt-
augenblick unterbrochen. Die
Zuleitung zur Zundspule wird Uber
die Klemmen 30 und 15 geschaltet.
Die Schaltkontakte sind auf einer
Kontaktplatte integriert die auf der
Rickseite des Ziindschlosses mon-
tiert ist.

schwarz 157

15 oder +

@)

schwarz 2.5%

ZUundspule

Kontaktplatte
NEIMAN- Zind-

Lenkradschloss
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Kontaktplatte
mit Deckel

Zur Betatigung der beiden Kontakt-
laschen sind zwei Bolzen angebracht.
Ein Bolzen betatigt die Kontaktlasche
der Zindung, wahrend der andere
Bolzen die Kontaktlasche flir den
Anlasser bedient. Beide Bolzen sind
am Kopfende mit einer Kunststoff-
haube versehen, die sollen die Bolzen
bei Berlihrung der stromfuhrenden
Kontaktlasche gegen Masse isolieren.

Isabella Klassik

Kontaktlasche
Zindung

Kontaktplatte
ohne Deckel

Der Bolzen zur Betatigung der
Ziundung ist lose in das Loch einge-
legt, daher sollte man bei der
Demontage der Kontaktplatte ent-
sprechend vorsichtig sein, um einen
Verlust zu vermeiden. Der Bolzen zur
Betatigung des Anlassers ist fest mit
dem Anlasser-Druckknopf verbun-
den, hier sollte man darauf achten,
dass die Kunststoffhaube bei Reini-

Kontaktlasche
Anlasser

Kontakte

Anschluss-
klemme

gungsarbeiten mit der Drahtburste
nicht beschadigt oder entfernt wird,
ansonsten kann es zu fatalen Kurz-
schlissen kommen.

Wie bereits erlautert fihrt die
Kontaktplatte zwei Schaltfunktionen
aus, Zinden und Anlassen. Hierzu
sind zwei getrennte Kontaktlaschen
angebracht die jeweils durch einen
Bolzen (Stift) betatigt werden. Dreht

24

Loser Bolzen
Zundung

Bolzen ( Stift ) Z0ndung

Kontakiplatte

man den Zundschlussel in Stellung
Zindung, so wird der Bolzen ausge-
fahren der die Kontakte fur die
Zindung bedient, die Ladekontroll-
leuchte brennt. Bei Betatigung des
Anlasser- Druckkopfes wird zusatzlich
der Bolzen ausgefahren der die Kon-
takte zum Betrieb des Anlassers be-
dient. Sind die Befestigungs-
schrauben der Kontaktplatte lose, so

Bolzen { Stift ) Anlasser

drlckt dieser Bolzen die komplette
Kontaktplatte nach hinten, der Bolzen
fir den Zindstromkreis kann keinen
Druck mehr auf die Kontaktlasche
aufbringen und der Zindstromkreis
wird unterbrochen. Daher sollte man
immer beobachten, ob die Lade-
kontrollleuchte auch wahrend des
Anlassvorgangs brennt. Geht die
Ladekontrollleuchte beim Driicken

11172021 « 20



Kontakt der Anlasser-

Das Zuindschloss der Isabella Limou-
sine/Combi befand sich bis ca.
Baujahr 1958 im Armaturenbrett

rechts neben dem Kombi-Instrument.

Es handelt sich um ein reines Ziind-
schloss ohne Diebstahlsicherung. Als
Diebstahlsicherung wurde bei Bedarf
ein Gestange an der Lenksaule, mit
separatem Schlissel, angeboten.

mitgefuhrt werden. Es kamen
Zindschlosser von Bosch und Kostal
zum Einsatz. Die Schaltfunktionen
sind weitgehend gleich, der
Unterschied liegt in den verschiede-
nen Schlissel- Stellungen:

Stellung 0: Alles ausgeschaltet (kei-
nerlei Verbindungen der Klemmen)

Stellung 1: Radio einschaltbar bei
ausgeschalteter Zundung (Klemmen
30 verbunden mit Klemme 54/75)

Stellung 2: Zindung eingeschaltet
(Klemmen 30, 15 und 54/75 verbun-
den)

Starten : Zindschlussel in Stellung 2

In diesem Fall mussten zwei Schlussel eindricken und nach rechts drehen.

Kontaktlasche

des Anlasser- Druckknopfes aus, kon-
nen lose Befestigungsschrauben der

'_‘ l.r’-i i'." !
L™ LS|

|

Kontaktplatte der Grund sein.

Durch die hohe Strombelastung lei-
det haufig der Kontakt der Anlasser-
Kontaktlasche. Der obere Kontakt,
der als Halbmond ausgebildet ist,
brennt sich in den unteren Kontakt
ein. Es entsteht Uber die Zeit ein
Krater. Der Krater kann mit einer
Kontaktfeile bereinigt werden.

Isabella Klassik
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Masseverbindung schwarz 1,5
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Wahrend des Startvorgangs wird die
Verbindung zu den Klemmen 54/75
(Radio) unterbrochen, um dem An-
lasser die volle Kapazitat der Batterie
zukommen zu lassen.(Klemmen 30,
15 und 50 verbunden).

schwarz 2 5%

Anlasser Zundspule

Der Schaltplan zeigt die Schaltfunk-
Radic tionen des Ziindschlosses. Uber die
= oL = Klemmen 30 und 50 wird der Mag-
netschalter des Anlassers angesteu-
ert. Damit dem Anlasser die volle
Leistung der Batterie zukommt wird
die Zuleitung zum Radio im Einschalt-
augenblick unterbrochen (Klemme 54
oder 75). Die Zuleitung zur Zindspule
wird Gber die Klemmen 30 und 15
geschaltet.

Eatlerie

Zundschloss

Anlasser

PP
PNPYPS

Text und Fotos:
Dipl.-Ing. Egon Krill

Hier konnte lhre Anzeige stehen!

Die kostenlose Isabella-Klassik erreicht
mit Abstand die meisten Borgward-Fahrer.

Deshalb lohnt sich das Inserieren!

Mail: pk@peterkurze.de

Typ Kostal Typ Bosch Ziindschloss Typ 1 Ziindschloss Typ 2 PS: Diese gewerbliche Anzeige kostet 130Euro

Isabella Klassik 26 20
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Anzugsdrehmomente fur Borgward-Zindkerze
M14x1,25 mit Plandichtsitz bei nicht gefettetem
Gewinde:

20-35Nm in Gusseisen-Zylinderkopf
15-30Nm in Leichtmetall-Zylinderkopf

Fahrzeug Orig. Bosch Bosch heute Beru heute NGK heute
Hansa 1500

W225T1 W5A 14-7AU B7HS
Hansa 1800
Hansa 2400 2,41  W225T1 W5A 14-7AU B7HS
Hansa 2400 2,31 W240T1 B7HS 14-5A B7HS
Isabella 60 PS W175T1 W7AC 14-7AU B6HS
oder auch W225T1 W5A 14-7AU B7HS
sabella75PS  W240T1  BTHS 14-5A B7HS KFZ-MEISTER-FACHBETRIEB

(X ]

SVEN PLACKUTER
B1250 W 225 T1 Hartwarder Str. 1-3 « 26935 Rodenkirchen (nordlich Brake)
B511/B 611 W225T1 WEA 14-7AU B7HS Telefon 04732 /308+«Fax04732/8351
B2000 A/O W 225 T1 www.plackueter.de - info@autofit-plackueter.de

Isabella Klassik 27 111/2021 « 20


https://www.plackueter.de
mailto:info%40autofit-palckueter.de?subject=

'-1 .ﬁ,tfjl irh iEs hﬂ"-:rt

‘“ﬁl‘mi

-.r-.r-

A

,ﬁ k‘efﬁ:,ﬁ“hﬁq_‘sxﬁ =2
nu‘_p._.,f,y? B4 %%;

38. Treffen Borgward
Club Frankfurt-Wirzburg

Unser Jahrestreffen 2021 vom 10. bis
12. September fuhrte uns in den
Donnersbergkreis in der Pfalz nach
Kirchheimbolanden (kurz: KiBo). Auch
wenn einige Teilnehmer, ob aufgrund
einer langeren Anreise oder auch we-
gen der Vorfreude, bereits am
Donnerstag anreisten, startete der of-
fizielle Teil mit Eintreffen der
Fahrzeuge am Veranstaltungsort tra-
ditionell am Freitag gegen Mittag.

Ab 13:00 Uhr stand uns eine mit
Baumen beschattete Parkflache vor
der Kreisverwaltung zur Verfiigung,
deren Absperrung (Halteverbots-
schilder bereits ab Montag, Absperr-
gitter und -band) wir auf Anweisung
des Ordnungsamtes selber durchfiih-
ren mussten. Zunachst hatten wir
Sorge, dass wir die Parkflache gegen

28

Nicht-Borgward-Fahrzeuge tatkraftig
verteidigen mussten. Es stellte sich je-
doch schnell heraus, dass die Uber-
wiegende Anzahl der noch vorhande-
nen ,Falschparker” Bedienstete der
Kreisverwaltung waren, die nach und
nach in das Wochenende fuhren.

Nach BegriBBung und ersten Gespra-
chen brachen wir gegen 15:00 Uhr
zur ca. 44 km langen Rundfahrt mit
dem Donnersberg als Zwischenstopp
auf. Der Donnersberg ist mit rund
690 m der hochste Punkt der Pfalz,
vom darauf befindlichen Ludwigs-
turm kann man je nach Wetterlage
eine unglaubliche Aussicht geniel3en.
Nach intensiven Verhandlungen in
den Wochen davor hatte die dortige
.Keltenhutte” an diesem sonnigen
Nachmittag extra flr uns geoffnet. So

konnten wir bei Kaffee und Kuchen
die Anfahrt, die von Steigungen und
Gefallen von 10 bis 12 % gepragt war,
Revue passieren lassen. Alle
Fahrzeuge und deren Insassen hatten
diese Tour klaglos Uberstanden.

Nach Ruickfahrt und Aufsuchen der
jeweiligen Unterklinfte trafen wir uns
zum geselligen Abend. Da die ur-
sprunglich geplante Lokalitat vom
Landkreis zum Impfzentrum umfunk-
tioniert worden war, fand er in der al-
ten rustikalen Jahn-Turnhalle statt,
die auch zu Veranstaltungszwecken
angeboten wird. Hier wurden bei
dem einen oder anderen
Erinnerungen an den Sportunterricht
in der eigenen Schulzeit und die da-
mals genutzten Sportgerate wie
Medizinballe oder Reckstangen wach.
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Leider mussten einige von uns teil-
weise mehr als zwei Stunden auf das
Essen warten. Hier zeigte sich, dass
die Kiiche und vor allem der Wirt mit
der wenn auch im Vorhinein bekann-
ten hohen Anzahl an Gasten Uberfor-
dert war. Die gute Qualitat der
Speisen in Verbindung mit der
Leidensfahigkeit der Gaste trostete
daruber hinweg.

Zum Wetter: AuBer einem kurzen
Schauer am Freitagvormittag war es
wahrend unseres Treffens trocken
und mit mindestens 20 Grad ange-
nehm warm.

Der Samstag war wie gewohnt durch
Ausstellung der Fahrzeuge, emsiges
Treiben an der Anmeldung sowie
Begutachtung der Angebote der
Teilehandler gepragt. Die Teilnehmer
der vom Club spendierten
Stadtfihrungen kehrten nach ihrem
Ausflug sehr zufrieden auf den Platz
zuruck.

Statistik der vertretenen Fahrzeuge
(ohne Anspruch auf Vollstandigkeit):
- 1 Lloyd-Bus
- 1 Lloyd-Kastenwagen LTK 600

als Restaurierungsobjekt
- 1 Goliath Express
- 1 Goli

29

-4 P100

- 2 Arabellen

1 Hansa 1100

2 Lloyd (600, Alexander TS)
1 Borgward 1500

1 Borgward 1800 Diesel

1 Isabella Pickup

2 Isabella Limousinen Cabrio
13 Isabella Limousinen

15 Isabella Coupés

3 Isabella Combis

1 B 4500 ,Kichenwagen”

1 B1500 ,Alligator” Womo

Somit rund 50 Fahrzeuge. Auch
Tagesgaste aus Bingen mit 3 Borg-
wards waren am Samstag am Platz.
Leider erlitt ein Fahrzeug einen
Motorschaden, konnte aber mit
Unterstltzung von Clubmitgliedern
auf einem Trailer wieder in die hausli-
che Garage gebracht werden.

Wie bei solchen Treffen schon Ublich,
gesellten sich auch einige Oldtimer-
Fremdfabrikate auf der angrenzenden
Parkflache hinzu, unter anderem Fiat
und Renault.

Fur Aufsehen sorgte am Nachmittag
die Landung eines Rettungshub-
schraubers in unmittelbarer Nahe, der
vorsorglich einen anders nicht ver-
flugbaren Notarzt zum angrenzenden




Corona-Impfzentrum brachte. Die
Luftverwirbelungen des startenden
Hubschraubers waren so stark, dass
eines unserer Zelte abhob, durch die
Luft wirbelte und zu Boden fiel. Es
wurde zum Glick niemand verletzt.
Das stabile Zelt erlitt nur einige klei-
nere Beschadigungen. Leider
schrammte es beim ,Flugversuch”
leicht Joachim Hanickes Combi.

Die Abendveranstaltung fand im
Hotel Schillerhain, oberhalb von KiBo
gelegen, in gepflegter Atmosphare
statt. Wir verzichteten diesmal auf
eine musikalische Untermalung. Als
Randprogramm hat unser Club-
mitglied Rainer Appel in der Rolle ei-
nes Lloyd-Handlers mit tatkraftiger
Unterstutzung einer Teilnehmerin ein
imaginares Verkaufsgesprach impro-
visiert. Unterstltzt wurde der Sketch
durch zwei Lloyd-Fahrzeuge, die den
Saal schmuckten. Fur die letzten
Gaste endete der Abend gegen 3 Uhr
am Sonntagmorgen.

Ein weiterer Hohepunkt unseres
Treffens war dann der Besuch am
Sonntagmorgen im Weingut Unger in
Mauchenheim. Auf dem Weg dorthin
legten wir eine kurze Rast am Viadukt
bei Marnheim ein, dem beeindru-
ckenden Rest einer ehemaligen

Isabella Klassik

Eisenbahnlinie. Im Weingut wurden
wir bei herrlichem Wetter mit Grillgut,
Salat und Getranken bestens um-
sorgt. Einige nutzten die Chance, die
eigenen Weinvorrate aufzuftllen.
Dies war der perfekte Abschluss un-
seres Jahrestreffens.

Unser Clubmitglied Kay Vietor mit
seiner Multimedia-Ausstattung verof-
fentlichte den Verlauf des Treffens
und insbesondere die Ausfahrten fast
in Echtzeit in den sozialen Medien
und auf der Homepage. Man konnte
den Eindruck haben, dass die
Teilnehmer hier nur nachschauen
mussten, um zu sehen, wo wir gleich
sein werden.

Text: Bernd Plettemeier
Fotos: Silke Held
Dr. Kay Vietor
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Der Kabelbaum
der Borxgward lsabella

Isabella Klassik

Der Kabelbaum, in der Regel alter als
65 Jahre, transportiert den Stromfluss
zu den diversen Aggregaten und
Verbrauchern des Fahrzeuges.

Der Zahn der Zeit geht auch an dem
Kabelbaum nicht vorbei. Die
Kunststoffummantelung der einzel-
nen Leitungen ist verhartet und
sprode, die Kabelfarben sind verbli-
chen und nicht mehr eindeutig er-
kennbar. Scheuerstellen, Bruchstellen
und Oxydation an versteckten Stellen
fuhren, in Verbindung mit eindrin-
gender Feuchtigkeit, zu Kriech-
strdmen, die einen optimalen
Stromfluss behindern. Die Kabel-
enden sind verlotet, da seinerzeit
Aderendhllsen nicht bekannt waren.
Verlotete Kabelenden fihren zu
Kontaktproblemen, da Létzinn relativ
weich ist und insbesondere bei
Warme, durch hohen Stromfluss,
seine Konsistenz verandert. Die
Verbindungsschrauben der Schalter-
leiste und der Sicherungsdosen lo-
ckern sich, es kommt zu Wackel-
kontakten und im schlimmsten Fall zu
Schmorstellen.

Darlber hinaus kommt dem

Kabelbaum in einer 6-Volt-Anlage
eine besondere Bedeutung zu, denn
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es flieBt der doppelte Strom zum
Betrieb der Verbraucher gegentber
einer 12- Volt- Anlage.

Beispiel:

Zum Betrieb einer Fahrlichtbirne von
30 Watt flieit in einer 6-Volt- Anlage
ein Strom von 5Ampere, wahrend in
einer 12-Volt- Anlage lediglich

2,5 Ampere flieBen. Der Stromfluss
sollte also idealerweise durch einen
grof3zligig bemessenen Leitungs-
querschnitt unterstitzt werden.
Leider ist das nicht der Fall, die
Zuleitung zu den Scheinwerfern ist
zum Teil lediglich mit dem Leitungs-
querschnitt 1,0 mm? ausgelegt. Die
Folge ist jedem Isabella-Fahrer wohl
bekannt. Die Scheinwerfer leuchten
schwach, da sich der Strom durch ei-
nen eng bemessenen Leitungs-
querschnitt ,qualen” muss.

Ein neuer Kabelbaum wird unter
Verwendung von FLRY-Fahrzeug-
kabeln hergestellt. FLRY- Fahrzeug-
kabel unterliegen der DIN- und ISO-
Norm, sind bestandig gegen Benzin/
Ol und fiir einen Temperaturbereich
von -40°C bis +105°C ausgelegt.
Dartber hinaus bieten FLRY- Fahr-
zeugkabel einen héheren Leitungs-
querschnitt, ohne dass der Gesamt-

durchmesser der Leitung wesentlich
verandert wird. Ein genialer Neben-
effekt. So kann man alle Kabel des
Kabelbaums mit dem Querschnitt
0,5mm? durch Kabel mit dem
Querschnitt 1,0mm? ersetzen.
(Verbesserung 100%). Kabel mit dem
Querschnitt 0,75 mm? oder 1T mm?
konnen durch Kabel mit dem
Querschnitt 1,5 mm? ersetzt werden
(Verbesserung 50%- 100%).

Im Bereich der Fahrlichtbirnen sollten
alle Kabel mindestens durch den
Querschnitt 2,5 mm? ersetzt werden
(teilweise 4 mm?).

Darliber hinaus sollten alle
Kabelenden mit modernen Ader-
endhulsen verpresst werden, damit
ein stabiler Stromfluss ohne Kontakt-
probleme gewahrleistet ist.

Ein neuer Kabelbaum ist inklusive be-
bilderter Einbauanleitung und farbi-
gem Schaltplan in der GroB3e A1 er-
haltlich bei Dipl.-Ing. Egon Krill, Tel.
02243-5602
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Rezension: ,,Elektrik* — Sonderheft der Oldtimer-Markt

Einige Sachblcher aus dem Oldtimer-
Bereich kann man getrost in die
Tonne treten. So schreibt der eine
Autor permanent vom 5-Zylinder-
Motor im ersten Audi TT, obwohl es
nur 4- oder 6-Zylinder-Aggregate
gab. Ein anderer Autor hat ein
Manuskript des 2-Takt-Fachmanns
Siegfried Rauch ,Uberarbeitet” und
bekommt nicht den Unterschied zwi-
schen Goggo und Lloyd gebacken.
Ganz klar, Fehler passieren immer

OLDTIMER =7 el G AT,
MARKT== HEFT PRAXIS

" Ha, Ll - BLENTENE
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- wechseln
und Ziindu

im Kabelsalat

@ Batterien: Y
S0 halten sle 0 »
deutlich langer "

@ Kabelbidume: Die Crux g7
der Youngtimer-Elektrik"

@& Lima und Anlasser selhst"-i
barholon = Keln Problam

® Micht nur fir Profis:
Oszilloskop als Sehhiife

Isabella Klassik

wieder und sind verzeihlich. Aber die
genannten Fehler zeigen deutlich,
dass sich die Schreiber nicht mit der
Materie auseinandergesetzt haben.

Ganz anders das Sonderheft
.Elektrik” der Zeitschrift Oldtimer-
Markt.

Komplizierte Vorgange, wie z.B. die
Fehlersuche und die Reparatur elekt-
rischer Baugruppen, werden von
Fachleuten haargenau erklart. OM-
Chefredakteur Peter Steinfurth ,lber-

setzt” die Erklarungen so hervorra-
gend, dass der Schrauber ohne grof3e
E-Vorkenntnisse sie versteht und, viel
wichtiger, den Fehler tatsachlich ent-
deckt und reparieren kann. Jede
Handlungsanweisung wird durch eine
Reihe zahlreicher Fotos dargestellt.

Das Sonderheft beinhaltet unter an-
derem die Kapitel:

- Umgang mit dem Multimeter

- Ladekontrollleuchte und Fehler

- Batterien und ein langes Leben

B o By ST T L oo

T e iay: s W - s o e iy
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- Zindung und Unterbrecher

- Verteiler und der richtige Takt

- Zindkerzen A+O

- Anlasser

Das Heft ist Pflichtlektire. Viel
Wissen, Rat und Tipps bei bester
Qualitat und einem unschlagbaren
Preis-Leistungsverhaltnis: 108 Seiten
fur 6,90 €.

www.shop.oldtimer-markt.de
Text: Peter Kurze

Weihnachts-Tipp

ol = T

Borga'
Worldtour 2021

150 Minuten
Film + Extras
25 Euro zzgl. Versand.
Erhaltlich beim

r-/—%-—-\_.-—-—-———-

BORGWARD-CLUB e. V.
mit Sitz in Bremen

vorstand@

borgward-club-bremen.de
Tel: 0421/57 61 2500
Fax: 0421/30 32 429
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Haufig begegnen uns alte Werbe- Lésung des Ratsels aus IK 11/2021:
aufnahmen, die Borgward-Fahrzeuge

vor groBer Kulisse zeigen. Einige er- Das Foto zeigt das Tor zum Schloss
schienen in den Werkskalendern, im im Zentrum der 20.000-Einwohner-
Rhombus oder in Verkaufs- Stadt Biickeburg. Sie liegt 50km
prospekten. Die meisten Fotos er- westlich von Hannover und etwa
blickten allerdings nie das Licht der 10km &stlich von Minden.
Offentlichkeit. Gewonnen haben zwei Teilnehmer,

Es ist spannend, die abgebildeten die erst vor kurzer Zeit den Ort be-
Orte aufzuspuren, wo die professio- sucht hatten: Klaus Késtermann,
nellen Fotografen damals die Wagen Bremen, und Sascha Fillies, Einbeck.
und Models abbildeten. Das ist aber Falls man das Tor nicht aus Augenschein
nicht einfach. Und genau darum kennt, so ware die Lésung doch recht
dreht sich das Ratsel. Nahe gewesen, wenn man bei der

Google-Bildersuche nach ,Schlossstor
Wo ist das Foto entstanden? Deutschland” gesucht hatte.

Die Losung mit der genauen
Ortsangabe per Mail an

pk@peterkurze.de.

Die ersten drei Teilnehmer mit der
richtigen Losung erhalten jeweils ein
Borgward-Buch.

Die Teilnehmer sind damit einver-
standen, dass ihr Name und ein even-
tuell mitgeliefertes Foto veroffentlicht
werden. Der Hohepunkt ware, wenn
es einem Borgward-Fan gelingt, am
selben Ort bei gleicher Perspektive
sein Fahrzeug zu fotografieren.

Auflésung in der nachsten Ausgabe.
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Borgward Isabella

Vom Zeichenbrett zum Roll-out

Borgward Isabella
Vom Zeichenbrett zum Roll-out

Das Buch zeigt, wie die Isabella
entwickelt wurde. Nach der Fest-
legung des Konzepts folgte die
Konstruktionsphase, der Proto-
typenbau, der Fahrversuch und die
Produktion der Vorserie. Anhand
von 165 Bildern wird dieser Prozess
und die Produktion der Isabella
dargestellt

21 x 30cm, 96 Seiten, 19,90 €.
Link: Der YouTube-Film zum
Isabella-Buch

Eservibe 0 Wil s - Feter HarBe

Borgward Rennsportwagen

Einsatz und Technik

Borgward Rennsportwagen
Einsatz und Technik

Im ersten Teil beschreibt der Motor-
sport-Experte Bernhard Volker die
Rennen auf den berihmten Strec-
ken, an denen Borgward teilnahm.
Im zweiten Teil geht Peter Kurze auf
die Rennsportwagen-Technik ein,
dain den letzten Jahren viele Neuig-
keiten ans Licht kamen.

21x30cm, 120S.,208Bilder, 24,90 €.
Link: Der YouTube-Film zum
Rennsportwagen-Buch
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Auch im nachsten Jahr erinnert der
Borgward-Kalender an die herrlichen
Fahrzeuge aus Bremen.

Die 13 farbigen Fotos zeigen Pkw, Lkw
und den ,Boss” Carl F.W. Borgward.
Die Bilder stammen von den Werks-
fotografen und wurden in den 50er-
Jahren aufgenommen.

30x 21 cm Querformat, 13 Seiten,
Spiralbindung, 12,95¢€.
Borgward-Kalender 2022
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Post mit Rechnung. Versandkosten
frei in Deutschland (EU 3,50 €, Nicht-
EU-Lander tatsachliche Kosten).
Umtauschrecht 14 Tage.

Hier konnen Sie bestellen:

Verlag Peter Kurze

c/o Runge Verlagsauslieferung
Postfach 1364

33793 Steinhagen

- Bestelltelefon: 05204-998-123

- Bestell-Mail: msr@rungeva.de
- Bestellfax; 05204-998-114


https://edition-b6.de/epages/d7d6e0fe-4d2a-41da-a3fa-a030cb5dd13c.sf/de_DE/%3FObjectPath%3D/Shops/d7d6e0fe-4d2a-41da-a3fa-a030cb5dd13c/Products/pk08
https://edition-b6.de/epages/d7d6e0fe-4d2a-41da-a3fa-a030cb5dd13c.sf/de_DE/%3FObjectPath%3D/Shops/d7d6e0fe-4d2a-41da-a3fa-a030cb5dd13c/Products/pk17
https://edition-b6.de/epages/d7d6e0fe-4d2a-41da-a3fa-a030cb5dd13c.sf/de_DE/%3FObjectPath%3D/Shops/d7d6e0fe-4d2a-41da-a3fa-a030cb5dd13c/Products/9103241
mailto:msr%40rungeva.de?subject=

Impressum

Isabella Klassik

Das digitale Borgward Magazin
© 2021

Die Isabella Klassik enthalt Seiten

folgender Clubs:

« Borgward Club Austria

« Borgward-Club e.V. mit Sitz in
Bremen

« Carl F.W. Borgward IG e.V.

Herausgeber &

verantwortlicher Redakteur:
Peter Kurze
Freudenbergstralle 4
28213 Bremen
pk@peterkurze.de

Redaktion:
Ulf Kaack, Peter Kurze

Kostenfrei abonnieren:
isabella-klassik.de

Ilhre Beitrage:

Eingesandte Beitrage beurteilen wir
auf ihren Nachrichtenwert und behal-
ten uns vor, Artikel nicht zu ver-
offentlichen. Die Verfasser von Bei-
tragen erlauben uns die redaktionelle

Isabella Klassik

Bearbeitung und die kostenfreie Ver-
offentlichung. Sie versichern mit der
Einsendung des Materials, dass sie
Inhaber der Rechte an den eingelie-
ferten Fotos und Texten sind.
Namentlich gezeichnete redaktionelle
Beitrage geben nicht unbedingt die
Meinung der Redaktion wieder.

Rechte:

Eine Haftung fur die Richtigkeit der
Veroffentlichungen kann trotz sorg-
faltiger Prifung nicht Gbernommen
werden. Kein Teil dieser Publikation
darf ohne ausdriickliche schriftliche
Genehmigung des Verlags in irgend-
einer Form reproduziert oder verbrei-
tet werden.

Die Isabella Klassik diirfen Sie hin-
gegen als PDF-Gesamtdokument
frei weitergeben und versenden.
Wir wiirden uns dariiber auch sehr
freuen.

Gewerbliche Anzeigen:
Peter Kurze

Sie haben die Mdglichkeit, gewerbli-
che Anzeigen in der Isabella Klassik

zu schalten.

Anzeigen-Information

Termine 2021 Veranstaltung Veranstalter

4.-6. Februar Bremen Classic Motorshow Messe Bremen, Biirgerweide

12.-13. Marz Technorama Kassel Messegelande

17.-20. Marz Retro Classic Stuttgart Messegeldande

23.-27. Marz Techno Classica Essen Messeplatz 1, 45131 Essen

23.-24. April Technorama Ulm Messegelande

29. April-1. Mai Veterama Hockenheimring Hockenheimring

6.-8. Mai Motorworld Classic Bodensee Messe Friedrichshafen

26.29. Mai Borgwa!.rd.—Treffen Schweden/ claes@jagevall.se
Malmkoping

27.-29. Mai Borgward-Treffen Italia/Comer See Borgward Sympatizzanti Italia

10.-12. Juni 39. Bockhorner Oldtimermarkt Oldenburger Weg/Stidstr. 26345 Bockhorn

1.-3. Juli Borgward-Treffen Osterreich-Kreischberg Borgward Club Austria

7.-9. Oktober Veterama Mannheim Maimarktgelande Mannheim

Achtung: Alle Termine sind unsicher und von der Corona-Lage abhangig.

35 11172021 « 20



https://isabella-klassik.de
https://isabella-klassik.de/Anzeigen.html
https://www.classicmotorshow.de/
https://www.technorama.de/kassel/
https://www.retro-classics.de/
http://www.technoclassica.de/
https://www.technorama.de/ulm/
https://www.veterama.de/
https://www.motorworld-classics-bodensee.de/
mailto:claes%40jagevall.se?subject=Mail%20via%20Isabella%20Klassik
https://borgwardsimpaitalia.altervista.org/
https://www.bockhorner-oldtimermarkt.de/
http://borgward.at
https://www.veterama.de/
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